IDANSIEC
LORKOIVIOTIV
TIDEINIDE




A R s e e
HOLD KULDEN UDE
OG VARMEN INDE -

DAPORKA

SR

Et kvalitetsprodukt fra % Dansk Asfaltfabrik

Det er i hoj grad en tillidssag, og det er af afgerende
betydning, at De far et materiale, hvis egenskaber
garanteres af et anerkendt selskab.

Til tieneste med alle oplysninger uden forbindende

Autoriseret Entreprengr . Heibergsvej 54
TELEFON 58172 . AARHUS

SCHAFERHUNDE

Hvalpe og unghunde
stambogsforte i DDK

KENNEL REIMANN

TELEFON VEMMELEYV 233

ALFRED
KRABBENHOFT
s

Murer- og entreprengrfirma

Strandby Kirkevej 303
ESBJERG
Telefon 1054

Aut. isolater for Rockwool hulmurisolation

Forlang tilbud

K omfurer

O vne (varme og bage)
S uper vandvarmere
A nleg

N ye og brugte

G aslys

A lt i teknisk tilbehor

S tort udvalg

D emonstration

E fterservice

P rovetid (alm. anleeg)
O mgaende levering

T eknisk bistand

Etec
T al med
" SUNDBY
W ;
-, 4065
\‘\\:'L\:;,:‘“ *f\@
ﬁ@/ 816,30 lordag til 12,30
‘ ) /vl) Lager og ekspedition:
' 7% ) Uik Birchs Alle 43, .

(ved Englandsvej 47)

414




i s
M

QR
00" /9119 ]

DANSK LOKOMOTIYV TIDENDE
NR. 24 - 59. ARGANG
20. DECEMBER 1959

*
Imod jul . .................... 415
Dgdsfald. ..............c¢c.6..x 416
Frontruden ................... 417
Eventyrlig lilleputbane ........ 418

Opfindelser og tilfaldigheder .. 420
Fra medlemskredsen — Orlov -

Signalerne pa Falster ...... 421
Landsmgde i Norsk Jernbane-

forbund .................... 422
Forsikringsforeningerne . ...... 422
Struer Jernbaneorkester ...... 425
Under DLF . .................. 424
Personalia .................... 424
Nye adresser . ................. 424
Statsbanepersonalets Sygekasse 424
Personalefortegnelsen . ........ 424
DLT indbundet . ............ .. 424
Indholdsfortegnelse ............ 425

Forsidebillede:

Brunkulstog til » Midtkrafte«
pd Silkeborg station.

Foto: S. Jgrgensen, Helsinggr.

*

Redaktgrer:

E. Greve Petersen
(ansvarshavende)

K. B. Knudsen.

Redaktion og ekspedition:

Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hell. 7269.
Kontortid 10-16.

Annonce-ekspedition:
Studiestraede 49, Kgbenhavn K.
TI1£. Central 12327 og Palae 1142.

Giro 22289.
Kor:tortid kl. 8,30 til 16.

Frederiksberg Bogtrykkeri
Howitzvej 49.

Imod jul!

Agtpagivenhed og kunnen er lokomotivmandens juleretter

Orkanagtige vindstgd fgrer sneen i en forrygende hvirveldans
gennem landskabet. Himmel og jord star i ét omkring toget, og
bag maskinens frontrude fglger anspesendte, men &rvagne gjne
signalernes udvisen. Sneen star i »et koge« omkring kgretgjet,
dets mange hestekraefter mobiliseres og for fuldt drgn kgrer
toget ind i snedrivene og kaster sneen ud i nye forrygende
hvirvler, leeggende sig til hvile bag toget, indtil den pany bli-
ver slynget omkring for alle vinde.

Transporten skal holdes i gang, hjulene rulle; men naturen
gger sit tag i sterke viljer, kong Vinter er over dem, og hans
vilje er ej nem at bgje. Et hardt, kreevende job er det at veere
lokomotivmand under disse forhold, og et lettelsens suk und-
slipper ham, nar maskinen kgres i hus, hvor den ggres klar til
en ny mand, som skal tage en tgrn med naturkreefterne.

Det er ikke en misundelsesveerdig lod at fgre tog, nar vin-
terens harde tag hviler over land og by, der kraeves en kraft-
anstrengelse, thi i forvejen er tjenesten hard og kraevende. Den
moderne treekkraft tager sin mand i jernbanernes skarpe kon-
kurrence med andre transportmidler. Maskinernes mange heste-
kreefter betinger stgrre og hurtigere tog. Agtpagivenheden og
anspaendelsen stiger proportionalt hermed.

I damplokomotivets epoke var det lige s& hardt at fare gen-
nem landskabet i vinterens sne og kulde, men det var som om
proportionerne indpassedes bedre i forholdet, arbejdsydelsen og
midlerne til at skabe den. Mennesket beherskede maskinkraften
og skabte heraf preestationerne.

I motordriftens tidsalder er billedet vendt. Nu er det maski-
nen, som behersker mennesket. Dennes praestation ma fglges af
tilsvarende menneskelig ydelse, en almindelig enerverende ind-
sats, mere psykisk end fysisk, et offer pa mekaniseringens alter.
Endnu har vi ikke maskinrobotter, men robotter med liv og ner-
ve, sdrbare. Og naturen ggr med sit jerngreb om liv og nerve til-
veerelsen sur og mggkedelig, men hjulene skal rulle, vi skal frem.

I erkendelse af vort jobs betydning som et vigtigt led i sam-
fundsmaskineriet mé vi dirigere maskinen frem.

Kong Vinters velkomsthilsen falder pé& teersklen til jernba-
nernes allertravleste tid. Julen star for dgren. For folk og fee
ma ggres en ekstra indsats op til denne hgjtid. Rejsesamkvem-
met stiger pa fa dage til klimaks, og som sneen for de orkan-
agtige vindstgd, hvirvler de rejsende til nzer og fjern. Det slum-
rende familiefeellesskab vagner til dad, og skinnevejen formid-
ler samlingen under lysenes sker i glade, forventningsfulde
sjele, som for en stund lader livets besveerligheder ligge hen.

Som jernbanemand og lokomotivmand er denne gleede be-
skaret, pligten kalder, men i sig selv er der noget oplgftende
ved at veere med til formidling af al denne fordragelighed,
knyttet af et net af blanke skinneveje. Selv far han ind imellem
— et ar hist og et ar her - lejlighed til at gleedes ved julen hjem-
me hos familien, og derfor skgnne dobbelt derpa, men ellers gar
turen med anspaendte gjne bag frontrudens blanke glas.
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Deodstald

Sgndag den 13. december afgik
Jernbaneforeningens sekretzr, tra-
fikkontrollgr C. A. A. Larsen plud-
selig ved dgden. Efter et mgde om
formiddagen sank han om i sit hjem
ramt af en hjertelammelse.

C. A. Larsen blev knapt 58 ar
gammel. Han begyndte som elev ved
Danske Statsbaner i 1919 og blev
ansat som assistent i 1926. Allerede
pa dette tidspunkt havde C. A. Lar-
sen vist stor interesse for og taget
aktivt del i organisationsarbejdet og
tradte i 1930 ind i bestyrelsen for 4.
kreds. Herefter fulgte tildeling af
storre og stgrre opgaver inden for
foreningen. Saledes blev han i 1933
indvalgt i hovedbestyrelsen, i 1938
overtog han hvervet som naestfor-
mand for i 1944 at beklaede stillingen
som sekreteer.

Denne tillidspost har C. A. Larsen
pa en fyldestggrende og beundrings-
verdig made varetaget siden. Flit-
tig og energisk fulgte han arbejdet
op og stod som en uvurderlig stgtte
ved siden af de gennem A&rene skif-
tende formaend. Med en grundighed,
der er de fa beskaret, var han et
samlingsmeaerke i det daglige arbejde.
Radgivende for sine medarbejdere og
med et trofast sind overfor sin fore-
ning fgrte ham til mange betroede
hverv.

Budskabet om C. A. Larsens dgd
kom pa en gang overraskende og al-
ligevel ventet. I de senere ar havde
helbredet svigtet. Flere hospitalsop-
hold havde varet ngdvendig og selv-
om han i den senere tid udadtil syn-
tes at vaere i bedring, var de, der
stod ham neermest, klar over, hvor
svaekket han var af sygdommen.

Vi bevarer i taknemmelighed min-
det om C. A. A. Larsen.
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Det ma habes, at naturen arter sig vel, nar hele maskineriet
settes ind pé topbelastning, thi nok er lokomotivmanden villig
og beredt til at lade treekke veksler pa hans arbejdsindsats ved
denne lejlighed, men neerer meget lidt gnske om gentagelse af
lige overstaet snevanskeligheder, ligesom jernbanerne for sin
del ngdig skulle ga glip af de store transportindtaegter. Vi er
alle i samme bad og gnsker derfor hver af sine grunde, at jule-
travlheden ma forlgbe gnidningslgst til gavn for helheden.

Der bliver ingen gas med rgdkal eller juletree pd maskinen
hos lokomotivmanden - maske lidt ekstra p& »klemmerne«. Der-
imod er brug af hans agtpagivenhed og kunnen de juleretter, der
settes for ham, s& det glade og forventningsfulde rejsepubli-
kum kommer sikkert og hurtigt til sit bestemmelsessted. Han er
med til, som alle gvrige jernbanemeend, at klare jernbanernes
transportforpligtelser, alle ma anstrenge sig for at lgse denne
opgave pa den mest effektive made. Jernbanen er stadig hoved-
nerven i samferdselsmidlernes brogede verden, og dens maend
forstar betydningen af at holde dens fane hgjt. Svaret pa andres
gnaven i dens prgvede, barkede over eet arhundred gamle til-
veerelse.

Alle mand tgrner ud, og overvagende signalernes endelgse
kaede bringes toget frem. Medens lysene bag husenes vinduer
lader ane de travle juleforberedelser, farer toget frem under
vinterens natbld himmel. Mange hestekraefters drgnen mod det
omgivende land, og det skaerende frontlys i dunkelheden varsler
den tilstundende hgjtid. Som den, der retter ryggen efter godt
dagveerk, glider toget til perron, og dets glade last strgmmer
ud til velkomsthilsenen fra sleegt og venner. Vi gnsker dem og
kollegaen en fredelig jul.

>

Hovedbestyrelsen og redaktionen
onsker medlemmerne og bladets gvrige

laesere

glwdelig Jul og
godt Nytar
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Frontruden

Radiotelefon pa rangerkgretgjer

I fglge SJ-nyt har de svenske
jernbaner i Goteborg installeret ra-
diotelefon pa& 30 dieselrangerloko-
motiver, som anvendes pa det gote-
borgske banegardsterraen, som har en
total sporleengde pa 268 km.

Med dette radiotelefonanlaeg mu-
ligggres direkte forbindelse mellem
lokomotiverne og samtlige de til an-
leegget tilsluttede tjenestesteder. Det-
te arrangement skulle blive af stor
verdi bade af hensyn til de lange
afstande, der er tale om i terraenet, og
for SJ’s bestrabelser pa at yde kun-
derne den bedst mulige service inden
for et rimeligt omkostningsniveau.

Anlzgget, der er monteret pa die-
sellokomotiver af type T 2 og V 3,
arbejder med tre kanaler, og man
kan sende over disse samtidig uden
forstyrrelse af den enkelte sendeka-
nal. Sending og modtagning kan ske
pa samme tid. Basisstationerne er sa-
dan placeret,at samtlige banegarde i
Goteborg kan betjenes med godt re-
sultat.

Man stiller meget store forventnin-
ger til dette lokomotivradiosystem.
Bade lokomotiv- og rangerpersonale
har vist stor interesse for anlsegget
og betragter det som veerdifuldt at
kunne fa hurtig kontakt med andre
tjenestesteder fra hvilken som helst
plads pa en af banegardene.

Nar rangerlokomotivet forlader re-
misen, melder lokomotivigreren dette
til en telefonist, som noterer, at loko-

motivet er Kklar til tjenesteggring.
Alle lokomotiver har en betegnelse,
f.eks. »Gbv 21« for Goteborg vestre
lokomotiv 21.Denne anvendes ved op-
kald, svar og noteringer. Nar tjene-
steggringen sluttes, eller der skal
holdes spisepause, anmeldes dette.

Rangerledere og andet personale
pa banegardene kan gennem radioen
fa hurtig kontakt med vognekspedi-
tion, togklarerer m.fl. uden at skulle
have fat i en fast telefon. I modsat
retning kan ekspeditionen kalde
hvert lokomotiv og via lokomotiv-
fgreren fa kontakt med rangerlede-
ren.

Radioanlaegget giver SJ mulighed
for yderligere forbedring af kunde-
betjeningen. I Goteborgs havn ligger
normalt omkring 40 skibe, som i reg-
len skal rangerbetjenes tre gange om
dagen. Ofte kommer beskeden fra
trafikanterne for sent, ligesom man
vil a&ndre en tidligere givet ordre.
Dette kan nu klares hurtigere med
brug af radiotelefonen. Samtaler kan
ogsd fgres fra det ene til det andet
lokomotiv.

Sovevognen fylder 100

Den amerikanske Pullman-vogn,
der blev forbilledet for verdens sove-
vogne, er netop fyldt hundrede ar.
I september 1859 blev den fgrste
Pullman-Car bygget feerdig og pree-
senteret, men man kan ikke past3,
at den fra starten var nogen succes.
Det skyldtes, at der ved vognens
bygning overhovedet ikke var taget
hensyn hverken til banelegemets
profil eller til broers bredde. Pull-
man-vognen kunne simpelthen ikke
benyttes til kgrsel pad de daveaerende
amerikanske jernbanelinjer!

Vognens opfinder var den unge
landmandssgn, George
Pullman, som blev ingenigr, og da

Mortimer

han var sidst i tyverne, fik han ideen
til at bygge en sovevogn og tog til
Bloomington, hvor han foreslog, at to
af Chicago & Alton Railroad’s sidde-
vogne skulle ombygges til sovevogne.
Ombygningen kostede tusind dollar
pr. vogn, som fik 10 soveafdelinger —
naermest store alkovepladser — langs
siden og hver to vaskerum. Det hele
var yderst primitivt. Vognenes op-
varmning skete ved to kaminer, hvori

man fyrede med trae, og oplysningen
var tranlamper, som osede stzerkt og
gav mere rgg end lys. Vognene var
ikke affjedrede, men skumplede hen
over darlige skinner og tilsvarende
—sammenfgjninger.

Det var bestemt ikke nogen ny-
delse at kgre i en sddan sovevogn.

George Pullman arbejdede videre
pa at forbedre sin sovevogn, og i 1863
lykkedes det ham at f& dannet det
senere sd magtige Pullman-selskab,
efter at han havde taget patent pa at
bygge to kgjer over hinanden, sile-
des at den gverste om dagen kunne
slds op ad vaeggen, mens den under-
ste kgje om dagen fungerede som
siddeplads, altsd det samme system,
der stadig anvendes i vore dages
sove- og liggevogne. Pullman gjorde
de nye sovevogne betydeligt mere
luksugse, og de fgrste eksemplarer
byggede selskabet tyve meter lange.
Vognene havde 16 sovepladser, op-
varmning ved varmluft, fine silke-
brokader pa& vaggene, paneler af
dyrt tree og eegte teepper pa gulvene,
ligesom udstyret var datidens for-
nemste krummelurer.

Den fgrste luksus-Pullman blev
dgbt »Pioneeren«, den var bade for
stor og for dyr for jernbanerne, men
da sovevognen blev rekvireret ved
vigtige amerikanske begivenheder,
foretog jernbaneselskaber de ngd-
vendige eendringer, sd den Kkunne
bruges pa banenettet. Herefter gik
det stadig fremad med Pullman-vog-
nene, som blev bygget i stort antal.
De kom i 1880’erne til Europa og
indfgrtes fgrst i England, som betalte
leje af sovevognene og afgift af hver
solgt soveplads til det amerikanske
selskab.

I mange ar var disse vognes kgjer
anbragt i langderetningen. Sa gik
man over til at bygge dem péa tveers
af vognene. I vor tid er sovevogns-
selskaberne ved at ga tilbage til den
oprindelige form. Bade Wagons-Lits
og det tyske DSG har i sine mest
moderne sovevogne sengepladser i
ene-kupeer og i vognenes laengderet-
ning. Det haevdes, at den bedre af-
fjedring af vognene, deres tyngde,
skinnernes kvalitet og banelegemets
profil giver den roligste og mest be-
hagelige hvile, nar man ligger »pa
langse.
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Hundredarigt lokomotiv
foran en eventyrlig lilleputbane

tveers igennem Wales

X

Ved Spectator

Dens sporvidde er kun 60 cm, og
den kan let veelte. — Dens langde er
kun 12 km. — Men hvilken oplevelse
at kgre gennem det vidunderskgnne
Wales i waggoner, der en gang var
de mest moderne i verden.

Ja, hvor skulle man vel finde den
mest vidunderlige jernbane i verden,
om ikke i Wales — spgrger den sven-
ske journalist Karl Olof Hedstrgm —
og jeg ggr hans spgrgsmal til mit. —
Wales, denne skgnneste og mest be-
tagende del af Storbritannien.

Verdens eldste smalsporede jern-
bane er knyttet til byen Blaenau
Ffestiniogs navn. Nu haber jeg, at
hverken typografen eller korrektgren
tror, jeg har taget fejl ved at stave
byens navn som sket er. Byen hed-
der Ffestiniog med to »f« i begyn-
delsen. Ganske pudsigt var det en-
gelske parlament i sin tid den eneste
institution, der ikke havde lagt maer-
ke hertil. Parlamentet gav i 1832 be-
villing til drift af Festiniogs jern-
bane. Der eksisterer nu en forening,
som skal garantere den kurigse ba-
nes fortsatte bestden. Den hedder

»Ffestiniog Railway Society Limited«.
Formanden bor i London og hedder
W. B. Broadbent. Der er 1500 med-
lemmer af alle mulige beskaftigel-
ser, jernbanefolk, leerere, ingenigrer,
advokater m.v.

En tjans som banearbejder.

Jeg sidder med en brochure om
den ejendommelige bane. Banesel-
skabets ledelse erkleerer, at mange
flere bgr melde sig ind for at veere
med at opretholde banen. Kontingen-
tet er 1 £. Man kan sa fa lov at til-
bringe sin ferie i Portmadoc og hjeel-
pe til som banearbejder. Og man far
lov til at kgre gratis med banen pa
3. klasse.

Jeg skrev netop, fortseetter min
svenske kollega, at Blaenau Ffesti-

niog har givet jernbanen dens navn.
Men stationen, hvorfra den 127-arige
lilleput-bane udgar,
Dens sporvidde er 60 cm. Fra Port-
madoc gar banen til Pen Cob og
Boston Lodge, og derfra videre til
Minfford (ikke nogen skrivefejl, dis-

er Portmadoc.

se to ff’er), og her ved Minfford har
lilleput-banen en tilknytning til sto-
rebror British Railway. Sa fortseetter
den til Pen-y-Bryn forbi Penrhyn-
deudraeth (ja, det geelder om at
holde tungen lige i munden) og der-
pa til Tan-y-Bwlch. Og her kan man
drikke sin te, og puste ud fgr man
eventuelt tiltraeder tilbagerejsen.

Gennem wvidunderskgnne landskaber

Og hvad ser man si pa rejsen, 12
km kun, med lilleputtoget? Man kg-
rer gennem de mest vidunderskgnne
dale, forbi stejle og utilgaengelige
fjelde. Der flammer overalt i som-
de skgnneste
langs jernbanelinien. Man ser pa no-

mertiden blomster
gen afstand den gamle, erveerdige
middelalderby Snowdon, og teet ved
denne et bjerg, der, skgnt det kun
er 1000 m hgjt, har faet verdensbe-
rgmmelse. Det forstar man fgrst, nar
man kommer hertil. Vi passerer mas-
ser af gamle ridderborge, og gnsker
vi havde tid til at stoppe og ga ind i
dem og se, hvad de indeholder.

Sa holder vi i Tan-y-Bwlch, skgnt
vi naturligvis skulle have fortsat til
Ffestiniog. Men der er det kedelige
ved det, at banelinien hertil ikke
endnu er helt i orden. Den skal saettes
i stand, og det er dette job, de med-
lemmer, der melder sig ind, kan fa
lov at deltage i.

1. og 3. klasse
Lilleputbanen er ikke p& nogen
made moderne. Den har stadig sin 1.
og sin 3. klasse — men altsa ingen 2.

Nceerbillede af sPrince« pd bane-
gdrden Tan-y-Bwlch.



klasse. Lgser man billet til 1. klasse,
kan man, dog kun mod en ekstrabe-
taling, seette sig ind i en seerlig ud-
sigtsvogn, som er tilkoblet sidst i to-
get. Den har brede vinduer bade i
siderne og i vognens ende, s& man
har en uhindret udsigt til den forbi-
rullende skgnne natur. Der findes og-
sd i toget en restaurantvogn med
plyds, hvor man kan indtage for-
friskninger. Men dog ikke den store
middag med flere retter mad.

En gang var det blodig alvor

Nu er denne bane kun til under-
holdning. Men det er maske veerd at
bemerke, at den ved sin start var
blodig alvor. Den blev bygget for at
fragte skiffer fra de mange brud pa
denne egn, en af de eneste narings-
veje man havde, og som betgd brg-
det, det kummerlige brgd, til egnens
befolkning. I dag nar banens passa-
gerantal ikke op over de 100.000.
Men i sin tid befordrede den op til
150.000 passagerer og lige si mange
ton fragt.

Det var i de dage, da Portmadoc
var en stor havn, og hvor masser af
sejlskibe kom hertil for at indtage
skifferlasten. Men sa gik det af mo-
de at bruge skiffer. Portmadoc havn
blev arbejdslgs. Nu vegeterer den.
Der er opstdet nogle mindre indu-
strier i byen. Men de skammer den
ikke. For den, der i sin ferie sgger
en fredlyst plet, hvor turismen end-
nu ikke er niet til at skaere tykke,

Banegdrden i Tan-y-Bwlch.

Udsigtsvognen bag i toget.

blodige strimer af den besdgendes
ryg, er Portmadoc stedet. Men ma-
ske er navnene langs den lille bane
sa vanskelige at udtale, at det bliver
ret uoverkommeligt at kgbe billet til
dens stationer.

Ikke moget at le af

Generaldirektgren for den lille ba-
ne hedder Alan Garaway. Han er en
ung og fremadstormende mand. Men
pas pa ikke at le eller tale nedsat-
tende om hans lille bane, nar han er
nerverende. Han tédler ingen mor-
somheder om den ting. For ham er
Ffestiniogs jernbane en alvorlig ting.
Sa alvorlig, at han ville se ret over-
legent pa, om en passager fik stgdt
hovedet ved at leene sig ud af vin-
duet. Han har udstedt forbud mod
denne beveaegelse, fordi der er en fare
for, at toget veelter ved det stgd, et
sammenstgd med hovedet og en skif-

ferklippe kan frembringe, og den
ting ville vere synd for vognene, og
fgrst og sidst ville det vaere synd for
lokomotivet, gamle »Prince«, som be-
gyndte at arbejde i 1863 og stadig er
fuldt arbejdsdygtigt.

Den lille bane var engang Eng-
lands stolthed. Der kom delegationer
fra hele verden for at beundre alle
de moderniteter, den var udstyret
med. Og alt det kan man se den dag
i dag.

Den, der har rad blandt de danske
lokomotiv- og jernbanemeend, skulle
tage en tur til Wales og Kkigge pa
den gamle bane, og maske tage et
nap med, si dens linie til selve Ffe-
stiniog atter kan blive klar. Der er
noget vidunderligt i, at man, midt i
vor atomtid, finder
mennesker, der setter tid, arbejde og
kreefter ind pa at bevare et fortids-
minde som lilleputbanen i Wales.

haesblaesende
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Opfindelser og tilfeeldigheder

Der er mange mennesker, om hvem
man kan sige med sikkerhed, at de
ikke har opfundet krudtet. Men in-
gen ved, hvem der virkelig har op-
fundet krudtet. I 1242 skal den be-
rgmte engelske munk og guldmager
Roger Bacon have lavet krudt. Imid-
lertid var eksplosive blandinger af
kul, svovl og salpeter kendt laenge
forinden, sandsynligvis som resultat
af tilfeeldigheder. Kineserne skal al-
lerede i oldtiden have brugt krudt
til fyrveerkeri. Slaget ved Crecy i
1346 regnes i reglen for det fgrste
store slag, hvor krudtet spillede en
vigtig rolle, skgnt disse fgrste, ufuld-
komne kanoner maske gjorde mere
larm end nytte — eller skade.

Er det nu noget usikkert med hen-
syn til krudtet, s& er det sikkert, at
tilfaeldigheder spiller ind ved sven-
skeren Alfred Nobels opfindelse af
dynamitten i 1867. Allerede i 1848
havde en italiensk kemiker Sobrero
fremstillet flydende
Men denne var bade giftig og meget
eksplosiv. Nobel ville ggre nitrogly-
cerinen praktisk brugbar og arbej-
dede med dette formal i sin faders
sprengstof-fabrik i neerheden af
Stockholm sammen med sin far og
brgdre. Under forsgg
sprang fabrikken i luften i 1864, og
Alfred Nobels yngste broder mistede
livet sammen med mange andre. Al-
ligevel fortsatte Alfred Nobel sine
forsgg, og en tilfeldighed fgrte dem
frem til et positivt resultat. En tgnde
med nitroglycerin var bleven uteet,
og noget af veedsken lgb ud i den
tgrre jord, der 134 rundt om tgnden.
Nu opdagede Nobel, at denne blan-
ding kunne behandles og transpor-
teres, uden at de eksplosive egen-
skaber blev mindre. Nobel fandt
snart efter en porgs slags jord (kisel-
gur), som kunne opsuge store mang-
der nitroglycerin og have samme
spraengkraft som denne selv. Nobel
gav denne blanding navnet dynamit,
udledt af det graeske ord dynamis,
d.v.s. kraft eller magt. Nobel, som
var fredsven, troede, at de frygtelige

nitroglycerin.

sine disse

420

%

spraengstoffer ville afholde menne-
skene fra at fgre krig. Det gjorde de
imidlertid ikke! Nu er det spgrgs-
malet, om atombomberne i vor tid
vil form& det. Lad os hdbe det. I
1875 opfandt Nobel spraenggelatinen,
der er kraftigere end dynamitten.

Ved opfindelsen af bade strikke-
maskinen og spindemaskinen er til-
feldighederne kommet mennesket til
hjeelp. Strikkemaskinens opfinder
englenderen William Lee sad som
ung og forelsket mand og laeste hdjt
for sin kaereste og hendes familie.
Kvinderne sad flittigt og strikkede,
og Lee syntes, at hans kareste burde
have lidt mere tid tilovers for ham.
Han forsggte da at lave en strikke-
maskine, der efterhdnden blev for-
bedret s& meget, at han kunne be-
gynde at fabrikere strgmper. Men
folk hdnede ham for hans »djsevel-
ske« opfindelse og slog ruderne ind
i hans hus. Han matte flygte til Lon-
don, hvor han ndede sa vidt, at han
kunne overraekke dronning Elisabeth
I det fgrste par maskinstrikkede
strgmper. Han fik dog ikke patent
pad maskinen, og efter yderligere
modgang i Frankrig dgde han i fat-
tigdom i 1610.

Om James Hargreaves, der opfandt
spindemaskinen i 1764, forteelles fgl-
gende:

En dag var han sd uheldig at vealte
rokken for sin kone, og trddene kom
i vild uorden. Konen blev godt gal
i hovedet. Men Hargreaves, som op-
dagede, at Spindelen stod lodret, fik
pludselig den lykkelige ide at bruge
flere lodrette spindeler ved siden af
hverandre og si lade det samme hjul
drive dem allesammen. Snart havde
han en maskine, der kunne spinde 8
trdde samtidig. Hargreaves kaldte sin
maskine »Jenny«. Ogsa her styrtede
naboerne sig over ham og slog lgs pa
hans hus. Han flygtede til Notting-
ham - og blev siden en velstdende
mand.

Hargreaves maskine blev forbedret
af Arkwright, som en stormfuld nat
i 1765 tilfeeldigvis kom til Hargreaves

hus for at sgge husly. Her fik han
»Jenny« at se, skgnt Hargreaves hid-
til havde holdt maskinen hemmelig.
Arkwright forbedrede maskinen i
den grad, at han blev en rig mand,
der senere ophgjedes i adelsstanden.

Velkendt er historien om damp-
opfinder Watt
(1736-1819), der i sine drengedr sa
laget lgfte sig pa sin moders tekedel.
Da han blev voksen, uddannedes han
til mekaniker, og i Glasgow fik han
tilfeeldigvis en dag en af Newcomens
dampmaskiner til reparation. Han
forbedrede denne sd meget, at den

maskinens James

egentlige dampmaskine snart var et
faktum. Dampmaskinen var si re-
volutionerende, at det var wvelfor-
tjent, at James Watt fik sit monu-
ment i selveste Westminster Abbey!

Den fgrste dampvogn blev bygget
allerede 1769-70 af den franske in-
genigr Joseph Cugnot. Den havde tre
hjul, og opfinderen kgrte med tre
passagerer gennem gaderne i Paris.
Den kunne kgre 3% km i timen! Re-
geringen bestilte da en dampvogn til
kanontransport. Ved prgvekgrslen
kgrte den imidlertid mod en mur og
gik i stykker. Befolkningen mente,
at den var farlig for den offentlige
sikkerhed, og regeringen forbgd flere
eksperimenter.

Allerede James Watts assistent
William Murdock konstruerede 1784
en model til et lokomotiv, ikke stgr-
re, end at han kunne bare den un-
der armen. Han foretog sine fgrste
forsgg en aften i en ensom allé ude
pa landet. Han satte maskinen igang
og lgb efter den, men snart lgb den
fra ham og blev borte nede i alléen.
Lidt efter hgrte han hgje rsedsels-
skrig. Det var selveste praesten, som
havde mgdt det lille ildsprudende
uhyre, og som var ved at dg af
skraek. Han troede, at det var djave-
len selv. Murdock opgav snart videre
eksperimenter med lokomotivet, da
han blev optaget af andre ting. -
Men udviklingen gik videre, og den
fgrste jernbane til persontransport
og godstransport blev &bnet den 27.
september 1825 mellem Stockton og
Darlington i England. Det var dog
ingen tilfeldighed, at det var den
energiske og bergmte Georg Stephen-
son, som havde bygget lokomotivet
til denne jernbane.



/MEDLEMSKREDSEN

Orlov!

DSB'’s kgrende personale udfgrer deres maned-
lige arbejdstildeling i mange korte og lange inter-
valler; for lokomotivpersonalets vedkommende, op
til 3 mindre adskilte arbejdsperioder inden for et
dggn.

Da vi stadig sgger vores tjenestefrihed (orlov)
dggnvis, vil det heraf ses, at der meget let kan og
bliver divergerende meninger mellem personalet
og den administrerende enhed, om der skal sgges
én orlovsdag eller to for tjenestefrihed, der sgges
tildelt.

En mere konkret og retfeerdig ordning bgr til-
streebes bade for personalet og administrationen.

Hvis man tager det private arbejdsmarked som
forbillede, er der ingen der er i tvivl om, at en
mand, der sgger ferie f.eks. en uge, har fri for den
ugentlige arbejdsnorm 45 a 48 timer, sgger han fri
én dag, har han fri for 7% a 8 timer.

Da DSB’s personale er tildelt henholdsvis 18 a
24 dages tjenestefrihed, hvilket for lokomotivper-
sonalets vedkommende vil sige 144 a 192 timers
tjeneste, er det nu neerliggende at foresla:

»Det kgrende personale i fast tur sgger fri for

én eller flere af de dem tildelte arbejdsinter-

valler, hvis planmaessige timetal trakkes fra
den arlige norm péa 144 a 192 timer.«

Personale, der ikke arbejder i en fast tur, kvit-
tes 8 timer for hvert dggn, der sgges fri.

Fglgende eksempler vil illustrere den nuvae-
rende ferieordning contra den eventuelle nye.

1. eksempel.

En mand i fast tur sgger 3 dage fri for fglgende
tjenester:
1. dag: Rt 15-22
2. dag: Rt 22-24
3.dag: Rt 0- 8
han betaler for 17 t. 30 min. tjenestefrihed med 3
orlovsdage, hvis vaerdi er 24 arbejdstimer.

samlet tjenestetid 17 t. 30 min.

2. eksempel.

En mand i fast tur skulle fremfgre et togpar
indenfor dggnets klokketimer, der planmaessigt gi-
ver 11 t. 40 min. tjeneste, men sgger én orlovsdag.
Administrationen méa i dette tilfeelde stille en mand
til radighed i 3 t. 40 min. udover de normale 8
timer.

I begge de navnte tilfeelde er der, henholdsvis
til den ene og anden side meget store udsving, der
i det daglige meget let giver utilfredshed og gnid-
ninger personalet imellem.

Jeg er for gammel lokomotivmand til ikke at
vide, at for enkelte tures vedkommende i forbin-
delse med en tolerant administrator, er der fordele
ved den nuvarende elastiske ordning, men er den
tolerante administrator ikke til stede, vil jeg for
mit vedkommende foretraekke en 100 pct. retfeerdig
ordning til begge sider, fremfor de nuvarende til-
faeldigheder.

R. V. Dorner, lokomotivfgrer, Esbjerg.

Gult blink eller gult + grent blink!

Man bedes undskylde, jeg kommer igen, men
redaktgrens bemerkninger til mit indleeg »Signa-
lerne pa Falster o.s.v. tvinger mig til at preecisere,
hvad vi i Naestved egentlig er uenig med hovedbe-
styrelsen om.

Vi vil ikke modseette os en forandring med ad-
visering om @ndret sporbenyttelse, men uenighe-
den opstar over, om det gule blink i fremskudte
signal skal have dobbelt betydning, eller man skal
indfgre gult + grgnt i fremskudte signaler for ad-
visering om sendret spor.

Statsbanerne havde indfgrt dette signal (gult 4
grgnt) ved Masnedg, og sd tenker jeg, man ved et
eller andet skrivebord har fundet ud af, det er bil-
ligere at lade det gule lys daekke begge begreber,
men vi er vel enige om, signalerne fgrst skal veere
sa sikre at kgre efter som muligt, og det heller ikke
skader, de ogsd er ukomplicerede og set fra vor
»fordomsfri« synsunkt, men det praktiske taget
med i overvejelsen, kan vi kun opfordre til en @&n-
dring.

P.a.v.
E. Sgltoft,
Neestved.

Der er ingen grund til at undskylde tilbageven-
den til problemet, thi det gelder naturligvis om, at
det belyses.

Anlegsomkostninger spiller altid ind i over-
vejelserne ved planlegning, og i omhandlede sag
er yderligere den betragtning lagt til grund, for den
udvidede betydning af et fremskudt signals gule
lys, at man undgdr indfgrelse af et nyt signal, og
saledes er alle fremskudte signalers betydning fort-
sat ens. De viser stadig hovedsignalets stilling. Mas-
nedg-signalet var et nyt signal.

Signalerne pa Falster

Ma jeg i et og alt give Sgltoft ret i hans syns-
punkter angdende de fremskudte signaler pa Falster.
Ulemperne ved den nye ordning (eller mangel péa
ordning), skal jeg ikke komme narmere ind p4§,
dem har Sgltoft gjort fortreeffeligt rede for, men
jeg vil gerne fremkomme med nogle bemzrkninger
til redaktgrens svar. Han skriver »Nar man mgder
det gule lys i et fremskudt signal, ligger der ingen
fare for misforstaelser, enten betyder det, at hoved-
signalet viser »stop« eller eendret sporbenyttelse—«.
Ja for mig er det to forskellige begreber. Ved
»stop« skal man holde foran signalmasten og ved
endret sporbenyttelse viser hovedsignalet »kgr«,
og man ma kgre forbi hovedsignalet. Nar man med
et planmaessigt gennemkgrende tog kun far signal
»hovedsignal« viser »kgr« fra det fremskudte sig-
nal, er man jo allerede herigennem underrettet
om, at man skal holde inde p& stationen, og man
tager hastigheden af toget, og hvis der sa er hastig-
hedsviser pa signalmasten (det har man »glemt« at
lave pé Falster) fremgar det af denne, om der er
lige eller afvigende togvej. Vi er enige om, »at man
altid skal afpasse togets hastighed efter, hvad ho-
vedsignalet matte vise efter advisering af frem-
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skudt signal«. Det kan man ikke, nar det frem-
skudte signal viser ens (gult blink) enten hoved-
signalet star pa »stop« eller »kgr«. Det er prisveer-
digt, at man vil forenkle signalsystemet (det er og-
sd tiltreengt), men man bgr ikke drive det sd vidt,
at man lader et signal fa to hinanden modsatte be-
tydninger. Hvorfor kasserede man den udmerkede
ordning fra Masnedg med gult + grgnt blink =
afvigende togvej? Der er eller kommer jo daglys-
signaler alle de steder, hvor der er fjernbetjente
stationer.
H. A. Stangerup,
lokomotivfgrer, Gb.

De pdpegede ulemper er allerede behandlet 1
forrige nummer af DLT, og gentages derfor ikke
her. Til bemerkningen om hastighedsviseren skal
anfgres, at man ikke med sikkerhed kan iagttage
denne pd afstande over 250 m, hvorfor det ikke er
sikkerhedsmeessigt forsvarligt at basere endring af
sporbenyttelsen alene pd hastighedsviseren. Svaret
pd gult + grgnt blinklys er givet foran.

Landsmede i
Norsk Jernbaneforbund

Det nordiske samarbejde jernbanemandenes or-
ganisationer imellem er blevet yderligere udbygget,
idet Dansk Lokomotivmands Forening for fgrste
gang var indbudt til at overveaere Norsk Jernbane-
forbunds landsmgde, som afholdtes i dagene fra
den 23. til den 27. november i Samfundshuset i Oslo.

Forbundet har ca. 21 000 medlemmer og cmfat-
ter alle kategorier beskaeftiget ved de norske baner,
undtagen de gverste embedsmand samt lokomotiv-
mandene, der for de sidst nsevntes vedkommende
— lige som her i Danmark — har deres egen organi-
sation.

Indbudt til at overveere landsmgdet var igvrigt
flere ministre, generaldirektgren for Norges Stats-
baner, formanden for LO i Norge og repraesentan-
ter for samarbejdende organisationer i ind- og ud-
land.

Det norske folk lever op til mindet om landets
kendte digtere og komponister, hvilket &bningen af
landsmgdet gav tydeligt udtryk for. Efter nogle fa
velkomstord af forbundets formand, M. Trana,
fulgte en kunstnerisk underholdning af fin kvalitet.
Operasangerinden Kari Frisell sang blandt andet
»Ragnhild«, hvortil Edvard Grieg har komponeret
musikken, og »De hundrede violiner« til hvilken
Arnulf @Qverland har leveret teksten. Seerligt beta-
gende var det, da orkesterets strygere, under min-
detalen for de i perioden siden sidste landsmgde
dgde medlemmer af forbundet, spillede Edv. Griegs
»Varenc.

Efter denne smukke indledning holdt forman-
den abningstalen og naevnte herunder lgnforholdene
for de norske tjenestemaend. Han pegede pa, at der
i tidsrummet fra 1892 til 1945 — 53 ar — var fore-
kommet 9 revisioner af tjenestemandenes lgnnin-
ger, hvoraf ingen med noget serlig bemarkelses-
veerdigt resultat, medens der i perioden fra 1946 til
1959 — 14 &r — havde varet 6 revisioner, som hver
havde givet et efter forholdene tilfredsstillende re-
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sultat. Og videre var der gennem opnormering af
adskillige stillinger sket lgnforbedringer for jern-
banemandenes vedkommende.

Nedsaettelsen af arbejdstiden fra 48 til 45 timer
om ugen var i princippet anerkendt af styrelsen for
banerne, men her var opstdet visse problemer, idet
man fra styrelsens side ved fortolkningskunster
forsggte at borteliminere den fordel, som nedseet-
telse af arbejdstiden burde veere.

Formanden kom ogsd ind pa spgrgsmalet om
banernes rationalisering, og her gav han fuld til-
slutning til de tanker, som generaldirektgren for
Norges Statsbaner flere gange havde givet udtryk
for, at nu maéatte Stortinget bevilge de penge, som
skulle til for at modernisere banerne i overens-
stemmelse med udviklingen, og befolkningens krav
om god service af landets stgrste transportmiddel.

I slutningen af sin tale kom formanden ind
pa interne organisationsproblemer, og det blev
naevnt, at nu matte det tages op til realitetsdrgf-
telse om en sammenslutning af Norsk Jernbanefor-
bund og Norsk Lokomotivmandsforbund. »Det er
ikke tidssvarende, at vi star delt«, sagde Trana.
Det rigtige ma vare alle norske jernbanemend i
én organisation, derved vil vi vinde i styrke.

Spgrgsmaélet om en trafikkoordinering er ogsa
aktuel i Norge, og landsmgdet fik forelagt en reso-
lution, hvori der peges pa den illoyale konkurrence
banerne er udsat for fra andre transportmidlers
side. Et spgrgsmal, der ligesom hernede, er meget
vanskeligt at fa politikerne med til at lgse.

En af kongresdagene var de udenlandske gaester
inviteret til Hamar for at se det norske jernbane-
museum. Dette har forgvrigt tidligere veeret om-
talt i Dansk Lokomotiv Tidende, og det er absolut
et besgg veerd. Her har organisation og administra-
tion i feellesskab skabt noget som fortjener aner-
kendelse, og lad det ordsprog, som kendes hernede:
»naeh, kom til Norge min far, sa skal du sec, slutte
med »jernbanemuseum. Thi her er absolut noget
at leere for de danske jernbanemsznd, der er inter-
esseret i tilblivelsen af noget lignende hernede.

S.S.

Forsikringsforeningerne

Forsikringsagenturforeningen

I anledning af at statsbanerne fra 1. januar 1960
overfgrer udbetaling af lgnninger og pensioner til hul-
kortsystem, ggr vi opmeerksom pd, at de hidtil geel-
dende regler for afkortning af forsikringspraemier ikke
leengere kan opretholdes.

Preemien har hidtil veeret fradraget 1% Aarlig hver
1. februar og 1. august. Dette eendres fra 1. februar
1960 til preemiefradrag med 1/,s af drspreemien hver
mdned. Af praktiske grunde har det vaeret ngdvendigt
efter opdelingen af den hidtidige % &rs praemierate
til maendlig praemierate at forhgje denne nye rate til
hele grer, hvilket i nogle tilfeelde kan betyde en for-
hgjelse fra 1 gre til 6 gre i forhold til den hidtil gael-
dende % ars praemie.

Forsikringsagenturforeningen for Tjenestemcend
ved Statsbanerne.



Ny tillidsmand i Korsgr

Det meddeles herved, at overmatros Frede Jensen,
Revvej 16 D, Korsgr (telefon nr. 1507) fra 1. oktober
1959 har overtaget hvervet som tillidsmand for For-
sikringsagenturforeningen og Uheldsforsikringsforenin-
gen efter tidligere overmatros Kaj Huscher. Alle hen-
vendelser om forsikringsspgrgsmal for Korsgr-omradet
bedes derfor fremtidig rettet til overmatros Frede
Jensen.

»Vejlekassen«

Fra 1. januar 1960 sker udbetaling af statsbanelgn-
ninger og -pensioner ved hjeelp af hulkortmaskiner.

Dette medfgrer, at kontingent til »Vejlekassenc,
som hidtil er fradraget alle ulige méaneder (pr. 1. ja-
nuar for december og januar maneder), fra og med
1. januar 1960 vil blive opkreaevet for én méaned ad
gangen.

Kontingentet for december méned 1959 indeholdes
derfor i lgnninger og pensioner for december maned.

P.S. V.
M. S. Lyngesen,
forretningsfgrer.

Uheldsforsikringen

I forbindelse med Danske Statsbaners overgang til
hulkortsystem ved lgnudbetalinger fra 1. januar 1960
ma Uheldsforsikringsforeningen fra samme dato og i
overensstemmelse med reprasentantskabsbeslutning
endre de nugaldende kvartalspreemier til nedensta-
ende nye manedspramier:

Bafe- For hvert For hvert For hver 1 kr. | For hver 1 kr.
Kklasse 1000 kr. 1000 kr. i dagpenge i dagpenge
ved ded ved invaliditet fra 4. dag fra 22. dag
I kr. 0,05 kr. 0,05 kr. 0,20 kr. 0,10
11 » 0,05 » 0,10 » 0,35 » 0,10
111 » 0,10 » 0,15 » 0,40 » 0,15

Allerede tegnede forsikringer vil f4 sendret praemie-
belgbene i overensstemmelse hermed pa lgnningslister-
ne, medens der ikke vil blive foretaget sendringer pa
de udstedte policer.

Nytegning og @&ndring af gamle forsikringer vil i
fremtiden kunne finde sted den 1. i hver maned, nar
begeeringerne er foreningen i hsende senest 40 dage
forud for det manedskifte, fra hvilket policen skal
traede i kraft. F.eks. skal en begeering, der gnskes sat
i kraft 1. januar, veere foreningen i hznde senest d.
20. november.

Som det fremgéar af ovenstdende skema, er det trods
prisstigninger pa& stort set alle omrdder muligt for
Uheldsforsikringsforeningen fortsat at bevare yderst
lave praemier.

Vi henleder opmeaerksomheden p4, at tegning af for-
sikringer, hvad enten det er nytegning eller andring
af den bestdende, kan ske ved henvendelse til vore
stedlige repraesentanter eller direkte til foreningens
adresse: Uheldsforsikringsforeningen,

Kgbenhavns Hovedbanegard, V.

Har De en forsikring i vor forening, bgr De under-
sgge om stgrrelsen af den svarer til det nuvarende
prisniveau. Mange af forsikringstagerne har endnu
forsikringssummer tegnet for 25 til 30 ar siden, hvilket
i adskillige ulykkestilfaelde ikke giver ret til den er-
statning, der var ventet, eller som svarer til penge-
veerdien i dag.

Struer Jernbaneorkester

Med juleméneden forbindes gamle traditioner,
men rundt omkring tages initiativ til nye som mere
eller mindre kades sammen med ideen om indsam-
ling eller et festligt opleg til julen med dens for-
jeettende herligheder for ung og gammel.

I Struer er jernbaneorkesteret ved at skabe tra-
dition med en festlig optakt til julen gennem et ar-
rangement med et »Nissetog«.

Som fremgéende af vedstdende billeder har man

smykket et rangerlokomotiv litra Hs og en gammel
personvogn med gran og flag, medens jernbaneor-
kestrets medlemmer er iklaedt nissekostumer.

Billederne stammer fra 1958’s optakt pa maskin-
depotet til »Nissetoget«, som kgrer hvert ars fgrste
og tredie sgndag i december fra Struer station og til
havnen, hvor en stgrre menneskemangde giver det
og nisserne en begejstret modtagelse. Fra havnen
marcherer jernbaneorkestret til pladsen foran rad-
huset, hvor der muciseres i flere timer til glaede for
byens borgere.
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Tak

Modtag min hjerteligste tak for venlig deltagelse
ved min mand, Anton C. J. Christensens dgd og be-
gravelse. En seerlig tak til formanden hr. Busk og fane-
bzererne.

Minna Christensen.

Hjertelig tak for al venlig deltagelse ved min mand
Axel Hansens dgd og begravelse.

En speciel tak til hr. Sv. Suneson og G. Rasmussen,
samt for fanens tilstedevarelse.

Valborg Hansen.

Opmerksomhed frabedes

Al opmearksomhed i anledning af mit jubilaeeum fra-
bedes.
K. A.H.S. Nielsen, lokomotivfgrer, Kalundborg.

Juletresfester

Kgbenhavn.

De kgbenhavnske afdelinger afholder juletraesfest
lgrdag den 2. januar 1960 kl. 16,45 i »Folkets Huse«,
Enghavevej 40.

For bgrnene er tilrettelagt et festligt program fra
kl. 17,00 til kl. 21,00 med nisse, optraeden af »Bakkenes
pjerrot, klovntruppen »De tre Ericose, udlevering af
godter, samt servering af chocolade og boller.

For voksne er der fra kl. 21,00 til kl. 24,00 gratis
julebal. Louis Hansens orkester spiller sldre og nyere
dansemusik.

Billetprisen er for egne bgrn kr. 3,00, for andre bgrn
kr. 5,00, for voksne kr. 3,00.

Benyt tegningslisterne pa opholdsstuerne eller ret
henvendelse til udvalget (bgrnebilletter skal vaere be-
stilt senest den 28. december).

P. K. Kristensen, Gb Telf. 94 75 46.

Knud Ravn, Gb. Telf. Helrup 2073 x.

E. E. Sgrensen, Hgl. Telf. 30 16 18.

H. Henningsen, Av. Telf. 78 47 35.

Jgrn Thillemann, Gb.

Bemeaerk at dagen er cendret til lgrdag d. 2 .januar 1960.
Festudvalget.

Helsinggr.

Julefest afholdes sgndag den 3. januar kl. 16,00 pa
»Marienlyste. Pensionister og enker efter medlemmer
indbydes venligst.

Billetter i gvrigt hos bestyrelsen.

Afdelingsbestyrelserne.

Fredericia.

Fredericia afdelinger afholder juletraesfest mandag
d. 4. januar 1960 kl. 18,00 i hotel »Landsoldatencs sel-
skabslokaler.

Indtegning finder sted pa de i opholdsstuerne frem-
lagte lister, som slutter d. 31. ds. k1. 12,00.

Pensionister og enker indbydes venligst til at del-
tage i festen.

Festudvalget.

424

Randers.

Dansk Lokomotivmands Forening, Randers, afholder
julefest tirsdag d. 5. januar 1960 i »Handvarkerfor-
eningenc.

Indmarch kl. 16,30. Slut for bgrnene Kkl. 20,00.

Kl. 21,00 nytarsbal.

Pensionister og enker efter lokomotivmaend
bydes wvenligst.

ind-

Bestyrelsen.

Forflyttelser efter ansggning pr. 1-12-39.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
K. K. Brandt, Thisted, til Alborg.
A. F. Mikkelsen, Esbjerg, til Struer.

Lokomotivfyrbgder:
J. C. K. Nielsen, Struer, til Thisted.

Dgdsfald.
Lokomotivfgrer (12. 1Kkl.):
A. C. J. Christensen, Kgbenhavn Gb., er afgiet ved
dgden den 23. november 1959.
A. P. H. Hansen, Kgbenhavn Gb., er afgadet ved dgden
den 2. december 1959.

NYE ADRESSER

Lunderskov: Repraesentantens navn og adresse rettes
til: M. Pedersen, Storegade.

Statsbanepersonalets sygekasse

Sygekassens regnskab foreligger afsluttet, og inter-
essenter, der gnsker dette leveret, kan fa det tilsendt,
nar forlangende herom indsendes til sygekassens kon-
tor.

Det meddeles herved, at gjenlaege K. K. Dreisler,
Holbaxk, efter eget gnske ophgrer med at praktisere
for sygekassen fra 1. januar 1960.

Personalefortegnelse

Redaktionen af handbogen Danske Statsbaners
Tjenestemaend ggr opmeerksom pa, at der endnu haves
usolgte eksemplarer af den nye handbog.

De, der ¢gnsker at erhverve bogen, kan endnu na
det ved omgaende indsendelse af bestilling til kontor-
chef V. P. Larsen, personalkontoret, generaldirekto-
ratet.

Dansk Lokomotiv Tidende indbundet

Medlemmer, der gnsker 59. d&rgang af Dansk Loko-
motiv Tidende indbundet, kan afgive bestilling til fore-
ningens kontor, Hellerupvej 44, Hellerup. Prisen er
14 kr. incl. forsendelse. Samtidig med bestillingen med-
sendes argangen.
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Hem Maskinfabrik

Hem st.
Tit. Hem 26
DE LUNE
- en samling piber | : : »‘ L. A. Jsrgensen, Lergravsvej 63

BOGTRYK

Telefon Asta 5002. Ksbenhavn S

med godt ry!..

Exclusive designs, ‘
N . STRUER

mange modeller -

ogsaa glatpolerede, Thomas Hansen’s

) ; : Bageri
og alle er tilrggede r bringes i velvillig Erindring
E Bredet bringes overalt i Byen
Fabrikeret af: Danmarkseade, Struer,TIf. 308
Vejledende udsalgspris »FIII'ESf °'_d Fri al
kr. 22,50 og 18.00 Corsica Briar« risorsalonen
Jyllandsgade 9 . Struer

anbefales
Gustav Jensen

——Firma H. Maibgll - TIf. 70 52 61 anviser nermeste grossist ell. forhandler

A% Struer Kulimport
Telf. 777

Alt bygningsarbejde

Udfﬂres Jydeholmens Tandteknik

Konsultation kl. 10-17,30, onsdag Kkl. 10-19, lgrdag kl. 10-13
anden tid, morgen eller aften, efter aftale
v. exam. tandtekniker

E. H. JESPERSEN
Jydeholmen 351 Telefon 710243

ALF ZINGENBERG - —
Malermeste Brunbjerg Mejeri
Gedservej 133 . Nykebing F

o — T8
T pr. Horve — Tlf. Horve 51

- Kaj Barge Weinreich
Valdbjorns K@RESKOLE Malermester

Bedst . Hurtigst . Billigst Kalundborgvej 36 — Holbzk

Alm. kort 15 kr.i timen
Erhvervskort 17 kr.i timen . Lastvognskort 24 kr.i timen Telefon 267

Omnibuskort 35 kr.i timen . Teori i moderne teorihal

1959 Folkevogn, Kaptajn, Chevrolet, Volvo _K

1914 Pal= 1914

Sidste ar var 90 pct. af vore elever pa anbefaling .
Korelaererkursus savel sommer- som vinterhold Alt malerarbe]de udfﬂres

Bygningsarbejde ud- og indvendig

4% RONDO RADIO Byens starste udvalg
Stengade 24 og 28 1 FJERNSYN

Tif. Helsinger 212004

4217




AARHUS

CAFE VESTER vestergade 69. Ti1.30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber

NY VART: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler sig til savel gamle som nye kunder

KALUNDBORG

slagtermester Barge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid ferste Ki. Varer

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselere
TIf. Kalundborg 594

Leverandsr til feriehjemmet

NORSGADE 1
lige over for “Biografen,,
TH., 27212,

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverandsr til Fariekjemmet

»Kogb det hos

Schow

lige | n®rheden«

Fineste

Ked, Flaesk, Paalaeg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
Ti. Kalundborg 161

Le der til Feriehj

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI

Aktieselskab
Tit. TRETTEN

A.Rylunds Eftf.

Frimarkehandel
Klostergade 20 . Aarhus

Kempeudvalg i album
50 typer p. lager fra 1.50-44.00

Spis mere OST,

ring saa kommer Fallesen

TIf. Kalundborg 1029

AARHUS CHROM TEKNIK

KNUD THIEDE
ROSENKRANTZGADE 1. AARHUS

OTTO NIELSEN

Malermester
o

TIf. Kalundborg 447

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

Maoabler - Inventar anbefales

Laurits Thomsen
Ny Munkegade 40, Aarhus, TIf. 26854

Fiskehus Nr. 1

Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Redspastte-
filet'er samt Fiskefars,

Leverander til Feriehjemmet.

Murermester og Cementvarefabrikant

CHR. SCHRODER

anbefaler sig med alt Murerarbejde,
Terrassoarbejde, Havefliser, Flag-
stangsfedder m.m.

Tif. Kalundborg 360

Teater Restauranten
TLF, 2500 FREDERICIA TLF. 2500

Byens nye, elegante medested

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere . Signalflajter . Alt hornarbejde

Aarhus . Sjzllandsgade 43 . TIf. 28468

»Rorvig Sommerhus Service« tilbyder

Dem en vedligeholdelseskontrakt pa Deres sommerhus, Her-
under: Lakering af gulve. maler- og tapetsererarb., maling
udvendig og Solignum-behandling. sommerhusvagt og evt.
opvarmning for weekend-besgg. Neermere ved Isgre 318.

Aarhus Galvaniserings-Anstalt
Fabrik: Nerreport 20 — Telf.: 23 222

Varm-Galvanisering og elektrisk Galvanisering

Besag Hotel NYBORG STRAND

Gelder det vask, da ring

24382 . Ydun Vask

Vad vask . Rullevask . Faardig vask
Fagmassig behandling til sm& priser

Slagtemester
Knudshovedvej 51
1. Kl.s Kad og Flask

Nyborg . Telefon 112
S. Pryds

Telf. 1430

HERNING

AKTIESELSKABET

AARHUUS PRIVATBANK

STIFTET 1871

. UBBE NIELSEN
H&rplele Damefriser . Speciel skenhedskabine

Skolegade 49 . Herning . Telf. 1843

Cigar — Tobak = Vine
Bauneplads 6, Aarhus, TIf 25563
K. A, Jensen (Ny Indehaver)

Radfer Dem med os!

Har De set, hvor slidte Deres polstermebler
egentlig er blevet?

Indhent hos fagmanden - uden forbindende -
tilbud pa ombetrekning - fuld garanti!

LIIN BRONDUM . Ingerslev Boulevard 20 . Telf. 23319
Aarhus

FREDERIKSBERG BOGTRYKKERI $93782
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